Przyjmujac nawet, ze 22 pasazeréw (bo tylu pomimo zakazéw bywato na pojazdach)
bedzie miato masg srednio po 100 kg kazdy, co daje w efekcie tadunek (wraz z powozacym)
2200 kg, to i tak ten cigzar nie przekracza dopuszczalnych norm pracy w okreslonych
warunkach pary koni uzywanych przez trudmapych si¢ przewozem turystow na badanej
trasie. -

Z kolei przy zalozeniu, ze miejscowo wzniesienie terenu osiaga po prostej nachylenie
okoto 30° (sina = 0,5) na odcinku co najmniej kilkunastu metrow, to wielko$é dla takiego
przypadku szacowanej normalnej sily pociagowej (Sa) przyjmowalaby wartosci (okreslane
analogicznie jak powyzej): So = [(1432,56 x 0,5) : 0,245] — 540 = 2383,59 kg; Sop=2443,06
kg; Saz=2498,86 kg; Sas=2619,55 kg; Sas=2736,65 kg; Sag=2492,94 kg.

Nalezy powtérzy¢, ze konie powinny by¢ w dobrej (czytaj: prawidlowej) kondycji
oraz charakteryzowaé si¢ dobrym zdrowiem. Nie powinny takze posiada¢ narowdw, by¢
czyste 1 0 przyjaznym charakterze.

Jak zatem w przytoczonych wyliczeniach mozna bylo wykazaé, w kazdym z
analizowanych przypadkéw dopuszezalny fadunek wozu byt (czesto wielokrotnie) wiekszy,
niz faktyczny, w pojezdzie konnym ciagnietym przez pare koni odpowiadajaca zwierzetom
uzytkowanym przy przewozeniu turystéw na trasie do Morskiego Oka.

OZNACZA TO, ze nie wytrzymuje krytyki stwierdzenie o zbyt duzym tadunku
ciggnionym przez wspomniane koni, i ze NIE MOZNA JAKO ARGUMENTU UZYWAC
okreslen typu: ,koniomm jest za cigzko”, ,konie sa przeciazone pracg” itp. gdyz jest to
nieprawda. Wykonywang przez badane konie pracg mozna (wedhug odpowiednich tabel i
przelicznikéw) zaliczy¢ do prac $rednich (w niektérych przypadkach nawet lekko-$rednich),
gdyz droga, jaka pokonujg nie jest zbyt dtuga (okoto 7 - 7,5 km w Jjedna strong, rzadko wiecej
niz dwa nawroty dziennie, praca w/g grafiku nie dziei po dniu). Osobiscie uwazam, ze
wigkszym niebezpieczefistwem dla zdrowia koni mogtaby byé nierozwazna i zbyt szybka
jazda powrotna (w dot), kiedy to przy zbyt szybkiej jezdzie i zbyt delikatnym uzywaniu
hamulca mogloby doj$é¢ do sytuacji, kiedy woz ,,bedzie pchal konie”, a w konsekwencji na
urazy moglyby by¢ narazone $ciggna konczyn, kopyta i fopatki pr. acu]qcych zwierzat,

Wyjadnienia wymaga réwniez krytyka, ze konie s3 przemeczone — bo spocone oraz, ze
»podpierajg si¢ nosem ze zmeczenia”, czy ,ciagnac ciezar ponad sity wychylone sa do
przodu”. Pocenie si¢ jest naturalng ochrong organizméw zwierzat przed przegrzaniem sie i
zwigksza sig ono znacznie w czasie wysilku, lakze podczas pracy w wyzszych temperaturach
1 jest odznakg prawidlowej termoregulacji ustroju. Jest bardziej intensywne przy zywicniu
zwierzat paszami soczystymi (np. zielonka, okopowe, pastwisko) oraz np. ziarnen
kukurydzy. Z kolei wychylanie si¢ zwierzat do przodu powodowane jest co najmniej trzema
czynnikami:

- zgodnie z prawami fizyki, w ten spos6b fatwiej jest rozlozyé sity skladowe pomagajace
wykonywanie pracy po drodze wznoszacej sie¢ — tak samo przeciez zachowuje si¢ czlowiek
idacy pod gére z tadunkiem na plecach;

- konie ciagnac cigzar, ktéry przy wznoszacym sie nachyleniu drogi, pod wplywem
przyciggania ziemskiego, stale ,ciagnie do tylu” musza byé przez caly czas ,wlozone w
uprzaz”, czyli musza powstrzymywac ten ruch do tylu. Nie ma tego zjawiska przy pracy po
drodze biegnacej poziomo;

- pochylajac si¢ do przodu zmniejszajg kat, pod jakim przytozona jest uzyta przez konia sita
ciggngca (przymocowane sg postronki lub pasy pociagowe), co — takze zgodnie z prawami



