Asfalt przemoéwit w sprawie przecigzenia koni pracujacych na trasie do Morskiego Oka.

Nawierzchnia drogi do Morskiego Oka zostata skuta przez hacele podkow koni' . Zniszczenia widaé
gotym okiem (Rys.1) a dowiédt tego pomiar rownosci podtuznej nawierzchni wykonany planografem
( Rys.2) w dniu 20 maja 2015r, podczas jazdy w dét  na trasie Wtosienica —Palenica Biatczanska -
tysa Polana przez specjalistyczne laboratorium drogowe. Na odcinku okoto 6,7 km, po ktorym ktusujg
konie, uszkodzenie drogi jest ewidentne. Poza tym odcinkiem, od postoju wozéw na Palenicy
Biatczanhskiej az do tysej Polany (fragment drogi ok.1,2km na ktérym wykonano pomiar kontrolny)
stan asfaltu jest bardzo dobry.

s T
e

e : ot cathed ¥ 3 L

- - S g & o
Ea- i,’ et > D S e Dot - Fal"

e 2 e, il e o 2

[ e S o e e J’éﬂ -

g - - 2 p— e N il
e S i i
- = LB o WS

A
o g ! o 2

b Fi
N T e
A
B & S Ve

Rys1. Zniszczenie nawierzchni drogi do Morskiego Oka w 5. lat po remoncie ( archiwum TTOnZ, 2014r)

W ocenie zootechnikéw (np. dr hab. R. Kolstrung ,,Ratujmy konie pod Morskim Okiem”)
konie w sezonie wykonujg tylko dwa kursy dziennie w petnym obcigzeniu . Poniewaz kazdorazowo na
trasie pracuje dwudziestu wozakdw , czyli w ciggu jednego dnia na drodze do Morskiego Oka
wykonywanych jest zaledwie czterdziesci kurséw . Majac na uwadze, ze sezon letni trwa géra piec
miesiecy, zatem rocznie na tej trasie wykonywanych jest okoto 6000 przejazdéw. Poza nielicznymi
samochodami oraz regularnymi kursami fasiggdw, na drodze odbywa sie ruch pieszy . To oznacza,
ze w ciggu pieciu lat drogg do Morskiego Oka przejechato fgcznie mniej pojazdoéw niz dziennie
przejezdza autostrada®. Mimo to, po zaledwie 5.sezonach letnich ( zima trasa jest pokryta $niegiem)
jakie uptynety od wyremontowania drogi , asfalt lezacy pomiedzy Wiosienicg a postojem fasiggéw
zostat zniszczony w sposob, jaki nie wystepuje w innych miejscach na Podhalu gdzie réwniez
pracujg zaprzegi konne. Czynnikami wptywajacymi na tak znaczace uszkodzenia nawierzchni sg
zaréwno profil trasy ( 325 m deniwelacji, duze spadki, Rys 3.) wptywajacy na poziom przecigzen a
takze sposob ekspoloatacji koni zaprzegowych przy zbyt duzym obcigzeniu wozéw.

! Podkowa hacelowa nadaje koniczynom konia wiekszg ,,chwytliwos$¢” i zabezpiecza przed poslizgnieciem.
? Na autostradach ¢rednie obcigzenie ruchem wynosi okoto 50 tysiecy pojazdéw na dobe (jadgcych w jednym kierunku).
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Rys. 2. Planograf firmy Omega uzyty do pomiaru réwnosci podiuznej nawierzchni na trasie

Wiosienica-Palenica Biatczanska —tysa Polana ( fot. J.Mierczynski).
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Rys. 3. Profil trasy zjazdowej Wiosienica-Palenica Bialczanska wykonany na podstawie pomiaréw geodezyjnych
w 2014r (geodeta uprawniony mgr inz. Jacek Mierczynski). Na wykresie zaznaczono rzedne wysokos$ci w
panstwowym uktadzie wysokosci ,Kronsztad86” [m], w funkgji dtugosci drogi; poczatek kilometrazu odpowiada
miejscu, od ktérego zaczyna sie nawierzchnia asfaltowa na Wiosienicy ( kierunek Lysa Polana) [m].



Zniszczenia powierzchni asfaltu wystepujg na catej trasie przejazdu koni w dot, ale sg miejsca
szczegolne, gdzie ubytki sg wyjatkowo duze i gtebokie ( rys 4, 4a). Obraz w jaki uktadajq sie
zniszczenia stanowi odwzorowanie reakcji podtoza na obciazenia dynamiczne (przenoszone
poprzez narzad ruchu koni) podczas jazdy klusem w doét trasy ( rys 5, 5a), ktéry w petni
potwierdza prawidtowo$¢ oceny zjawisk fizycznych zwigzanych z poruszaniem sie wozu w dot,
wykonang przez drinz. W.Pewce w ,Analizie obcigzen mechanicznych cz 2”. We wrzesniu 2014r
zwracat on uwage, ze przy zjezdzie przecigzenia koni z powodu hamowania wozu ,silnikiem” czyli z
uzyciem zwierzgt zamiast hamulcéw, sg znacznie wieksze niz podczas jazdy w gore.

Wykres rdwnosc nawierzchni, klometraz: 0+500 - 14000
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Rys.4. Zapis pomiaru réwnosci podtuznej nawierzchni trasy Wiosienica-Palenica Biatczanska wykonanego

planografem Omega model PD 01 na odcinku 500-1000 m .
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Rys.4a. Zapis pomiaru rownosci podiuznej nawierzchni trasy Wiosienica-Palenica Biatczarska wykonanego

planografem Omega model PD 01 na odcinku 1000-1500 m.

Organizacje pro zwierzece znacznie wczesniej dostrzegty problem wyhamowywania fasiggow konmi
podczas jazdy w dét, a nawet zgtaszaly takie przypadki organom scigania w kontekscie przecigzen
(sprawa upadku Jawora 2014, upadek konia w 2013r , kiedy podczas wyprzedzania urwat sie
naszelnik). W obu przypadkach sprawy zakonczyty sie umorzeniem a sledczy do oceny stanu
faktycznego nie positkowali sie opiniami biegtych, co miato istotny wptyw na btedny sposéb ustalenia
stanu faktycznego.



Nalezy zwrdci¢ uwage na to, ze wedtug utytutowanego specjalisty uzytkowania koni
zaprzegowych, pana dr hab. R. Kolstrunga cyt: ,, pojazd z turystami zjezdza pod wlasnym
ciezarem, a wysitek koni zwiazany jest z utrzymaniem tempa ruchu i kierowaniem pojazdem ”,
Gdyby w praktyce bylto tak, jak ocenit to teoretycznie Pan Profesor, to w rezultacie zniszczenia
asfaltu powodowane przez konie bylyby nieduze i rownomierne na catej dtugosci drogi.
Pomiary wykonane w dniu 20 maja 2015r dowiodty, ze opinia hipologa dotyczaca zjazdu
zaprzegow jest bledna, a wystepujace obiektywnie ponadnormatywne obcigzenia mechaniczne
narzadu ruchu koni (zwigzane chocby tylko z odkuwaniem asfaltu!) zostaty zignorowane.

Albowiem z faktu, ze wozy posiadaja hamulce nie wynika ani to, Ze sq stale uzywane®, ani ze ich sita
hamowania jest wystarczajgca ( w relacji do ciezaru wozu wraz z 15. pasazerami podczas
dynamicznego zjazdu), a stan techniczny naIeZy’[y5 . Natomiast w sposob obiektywny i jednoznaczny
wyhamowywanie fasiggdw konmi dokumentujg pomiary termowizyjne przedstawione w Zatgczniku
nr.1. Nasuwa sie przy tym oczywisty wniosek, ze obcigzenia aparatu ruchu zwierzat bylyby
znaczaco mniejsze, gdyby wéz zostat istotnie odcigzony a konie poruszatly sie stepa. Jak
pokazuja badania prowadzone w europejskich osrodkach naukowyche, sam tylko kilus po
ptaskim zwieksza blisko dwukrotnie poziom obcigzenia narzadu ruchu w poréwnaniu do jazdy
stepa. W obecnych warunkach pracy koni na trasie do Morskiego Oka, przy dopuszczonej w
regulaminie TPN catkowitej masie wozu i jego tadownosci, konie klusuja w dét pod wptywem
zbyt duzego obcigzenia (szczegdélnie w gérnej czesci trasy), co dodatkowo przecigza ich
konczyny.
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Rys 5. Newralgiczny odcinek zjazdu z Morskiego Oka— ostre, stromo nachylone zakrety ( $rednio powyzej 5%,
maksymalnie nawet i 8,5%). Kolorem czerwonym zaznaczono odcinki odpowiadajgce najwigkszym zniszczeniom
zarejestrowanym podczas pomiaréw zgodnie z zapisem planografu ( Rys 4 oraz Rys 4a).

3 Publikacja internetowa pt ,,Ratujmy konie pod Morskim Okiem”

* Hamowanie ,silnikiem” jest wrecz zalecane jako oszczedzajace hamulce i stabilizujgce jazde np. samochodem!
> Hamulce robocze uzyte w fasiggach dziatajg z duza, ok. 3 sekundowsq inercjg ( wg. badania skutecznosci hamowania przy
nieobcigzonym wozie, wykonanym w stacji diagnostycznej). W tym czasie rozpedzony do ok.20 km/h wéz przejezdza co
najmniej kilkanascie metréw. Po kolejnych 3.sekundach sita hamowania osigga wartos¢ maksymalng . W miedzyczasie wéz
moga wyhamowac jedynie zwierzeta.

® validation of vertical ground reaction forces on individual limbs calculated from kinematics of horse locomotion. Maarten
F. Bobbert, Constanza B. Gémez Alvarez, P. René van Weeren, Lars Roepstorff and Michael A. Weishaupt, 2007r
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Odcinki zaznaczone na Rys 5a kolorem czerwonym, na ktérych pomiary wykazaty istotne zniszczenia
nawierzchni drogi, stanowig tacznie okoto 1/4 dtugosci catej trasy zjazdowej. Mapa najwiekszych
zniszczen pokrywa sie z miejscami gdzie obserwowano, ze wozy jadace w dét sg wyhamowywane
przez konie’. Na tych fragmentach trasy zjazdowej, przeciazeniu niewspdtmiernemu dla ktusu po
drodze ptaskiej jest poddawany narzad ruchu koni, ktéry jest dodatkowo obcigzany oddziatywaniem
(spychaniem) blisko dwutonowego wozu z pasazerami poruszajgcego sie w dét z predkoscig do
okoto 20 -25 km/h.

Rys. 6 Hacele widoczne na zdjeciu umozliwiaty koniowi Jawor wyhamowywaé woz, 2014r. Fot.M.Rabiasz

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze

1. pomiary wykonane planografem w dniu 20 maja 2015r potwierdzity zasadnos$¢ opinii
dr inz. W. Pewcy dotyczacej wystepowania znaczacych mechanicznych przecigzen
koni podczas zjazdu zaprzegéw z Wiosienicy na Palenice Biatczanska,

2. uzyskane wyniki pomiaréw nieré6wnosci powierzchni asfaltu oraz wykonane w
dniach 21-22.06.2015 zdjecia kamera termowizyjna (zat.1) wskazuja na nagminne
wyhamowywanie rozpedzonych fasiagéw konnmi®, co dodatkowo zwieksza poziom
niekontrolowanego obciazenia zwierzat.

Nalezato oczekiwaé, ze przeciazenia zwierzat wystepujace podczas jazdy w dét beda istothnym
powodem przedwczesnego zuzywania aparatu ruchu” koni na trasie do Morskiego Oka.
Wstepne rezultaty badan narzadu ruchu koni wykonane w trakcie przedsezonowych badan w
czerwcu 2015 r potwierdzity wystepowanie probleméw $ciegnowych koriczyn przednich® u
14% koni pracujacych na trasie do Morskiego Oka.

7 W czesci bardziej ptaskiej, za Wodogrzmotami Mickiewicza, odcinki asfaltu intensywniej skute odpowiadaja istniejagcym lokalnym
spadkom do okoto 5% lub nieréwnosciom (przepusty, zagtebienia terenu).

® W zataczniku 1. pokazano wybrane zdjecia wozéw jadacych w dét wykonane kamera termowizyjng w dniach 20-21.06.2015r podczas
badan koni .

° Aparat ruchu koni w latach 2012-2014 roku nie byt badany podczas corocznych badan tzw. wysitkowych. Ostatni raz badaniom narzgdu

ruchu poddanych zostato ok. 180 koni w 2011 r. Wéwczas lek. wet. Bozena Latocha stwierdzita wystepowanie u kilkunastu zwierzat zmian
zwyrodnieniowych, co niektére z koni wyeliminowato z dalszej pracy. Mimo to, w 2012 roku dwa z nich zostaty dopuszczone do pracy. W
dniu 22 maja 2012r organizacje ochrony zwierzat wnioskowaty o powtdrne przebadanie tych zwierzat pod katem narzadu ruchu, a takze o
badania narzadu ruchu wszystkich koni poddawanych komisyjnej ocenie, ale wnioski te nie zostaty uwzglednione. Réwniez w 2013 oraz w
2014 roku lekarz wet. Pawet Golonka dostrzegt u niektorych koni (ale nie badat ich klinicznie) wystepowanie zmian patologicznych w
aparacie ruchu, ktére mogty powodowac bolesnos¢ lub zaburzaé ruch ( 4. przypadki na 100. w 2013, 11. na okoto 300. w 2014 r). Dopiero
na wniosek Vivy! i na jej koszt w 2015r lek wet Ludmita Strypikowska, specjalista choréb koni przeprowadzita badania narzadu ruchu.

1% prezentowane na tamach The Journal of Experimental Biology rezultaty pomiaréw oddziatywania sitowego koni na podtoze wskazujg na
wieksze obcigzenie przednich koriczyn u ktusujacych koni ( Witte i in., 2004) oraz ich hamujacy charakter pracy ( Dutto i in, 2006)



Zatacznik 1. Obrazowanie pracy hamulcow"’ wybranych fasiagéw wykonane kamera
termowizyjna w dniach 20-21.06.2015

Ponizsze zdjecia powstaty przy pomocy programu Flir Tools, dostarczonego przez producenta kamery
termowizyjnej FLIR model E50 ” Czerwony trojkat (odczyt Bx1) kazdorazowo wskazuje najcieplejszy
punkt obszaru roboczego. Zdjecia w podczerwieni natozono na zarys konturéw uzyskany w
tradycyjnej fotografii cyfrowej ( kamera robi obydwa zdjecia jednocze$nie). Z boku zdje¢ umieszczono
skale temperatury obrazujgcq cieptote obiektow znajdujgcych sie w polu widzenia kamery.
Urzgdzenie do pomiaréw udostepnit mgr inz. Jacek Mierczynski z firmy Pro Geo. Prezentowane
fotografie zostaty wykonane podczas jazdy w dét ( zdjecia 1-3) oraz na postoju na Palenicy
Biatczanskiej bezpos$rednio po zakoriczeniu kursu( zdjecia 4-5).

Zdj. 1. Fasigg porusza sie po tuku stromego zakretu trasy zjazdowej bez uzycia hamulcéw
mechanicznych. Po przejechaniu ok. 800 metrow od Wiosienicy hamulce nie wykazujg ,aktywno$ci”
termicznej a najcieplejszym punktem obrazu jest twarz pasazera wozu. Zdjecie wykonano 20.06.2015
po godzinie 17. (fot. A.CzyZzewski)

11 . .. . . . . . . . . T
Hamowanie z uzyciem hamulca opiera sie na zjawisku tarcia a towarzyszy temu wydzielanie sie duzej ilosci
ciepta i wzrost temperatury elementow ciernych.

2 producent gwarantuje doktadnosc¢ pomiaru temperatury na 0,1 stopnia Celsjusza.
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Zdj. 2. Fasigg ( ze zdjecia 1.) dojezdza do nastepnego stromego zakretu trasy zjazdowej z Wtosienicy.
W tym miejscu hamulce powinny mie¢ wysokg temperature o ile bytyby efektywnie uzywane do
wyhamowania wozu. Tymczasem temperatura najcieplejszego punktu podwozia wynosi zaledwie ok.
35 stopni. (fot. A.Czyzewski)
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Zdj. 3. Temperatura hamulcéw po przejechaniu okofo dwéch kilometrow najbardziej stromej czesci
trasy wynosi zaledwie ok. 54 stopni. Zdjecie wykonano 21.06.2015 po godzinie 17. (fot. A.Czyzewski)



Temperatura hamulcéw po przyjezdzie na Palenice Bialczanskg u skanowanych fasiggéw wahata sie
od okoto 45. do niewiele ponad 100. stopni Celsjusza i byta niska jak dla blisko 7.kilometrowego
Zjazdu i efektywnego hamowania.
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Zdj.5. Hamulce tylnej osi tego samego wozu wykazujq roznice temperatur ( zdj. J.Mierczynski).

Zaprezentowane powyzej , przykladowe zdjecia wybranych losowo fasiggéw niezbicie
dowodza, ze prace wyhamowania ciezaru wozu wykonuja przede wszystkim konie.

Oprac. mgr inz. B.Czerska we wspdtpracy z dr inz. W.Pewca oraz mgr inz. Jackiem Mierczyriskim.

Zakopane, lipiec 2015r



