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1. Wprowadzenie, cel i zakres pracy

Materiat przedstawiony w opracowaniu jest kontynuacjg tematyki podjetej w pracy [3], a
dotyczacej obcigzen mechanicznych koni pracujgcych w zaprzegach turystycznych na trasie do
Morskiego Oka. Potrzeba tej kontynuacji wynikneta z zaistnienia nowych warunkéw obcigzenia
koni w zaprzegach turystycznych (w kwietniu 2014r TPN zmniejszyt tadownos¢ fasiggéw do 12.
turystow przy jezdzie ,pod goére” oraz utrzymat 15. pasazeréw przy jezdzie ,w doét’), a takze
udostepnienia przez Firme ,Pro-Geo, Geodeta Uprawniony Jacek Mierczynski” bardzo doktadnych
numerycznych wynikow pomiaréw geodezyjnych drogi do Morskiego Oka. Firma ta, dysponujaca
odpowiednimi uprawnieniami geodezyjnymi, we wrzesniu br. wykonata pomiary profilu drogi do
Morskiego Oka unikalng aparaturg, bazujgca na technice satelitarnej. Istotne rezultaty tych
pomiaréw — opracowane numerycznie i wykorzystywane w pracy — przedstawiono na Rys.1%.

Zamierzeniem obecnej analizy, ktéra bazuje na obliczeniach komputerowych zawartych w
pracy [4], jest wyznaczenie przy zmienionych warunkach (profil drogi oraz liczba przewozonych
turystow) wystepujacego obcigzenia koni w zaprzegach turystycznych. Ponadto wyniki analizy
zostang skonfrontowane z rezultatami podanymi w pracy prof. dr hab. Ryszarda Kolstrunga [2], pt.
- ,Opinia dotyczaca pracy koni w zaprzegach parokonnych przewozgcych turystow na terenie
Tatrzanskiego Parku Narodowego na trasie do Morskiego Oka na odcinku Palenica Biatczanska -
Wiosienica”. Dodatkowo, w zatgczniku A do pracy, przedstawiono — bez rozbudowanych
komentarzy — konieczny uciag koni przy wykorzystaniu sah w réznych warunkach zimowych a w
czesci B - zestawienia wybranych wynikéw obliczen. Catos¢ obliczen, ktore zostaty wykorzystane
w pracy, jest dostepnych w opracowaniu wewnetrznym [4].

Przedktadana praca zostata zrealizowana na zlecenie Fundacji Miedzynarodowy Ruch na
Rzecz Zwierzat Viva! z Warszawy, zajmujgcej sie statutowo ochrong praw zwierzat i ma
zdiagnozowac aktualny poziom obcigzenia koni uzywanych w transporcie turystycznym na trasie
do Morskiego Oka (na odcinku od Palenicy Biatczanskiej do Wiosienicy) w kontekscie
wystepowania ewentualnych przecigzen. Zakaz przecigzania koni pociggowych zawarty jest
bowiem w tresci art.6 ust.2 pkt.5 Ustawy o Ochronie Zwierzat z dnia 21 sierpnia 1997 [9] (DU. Z
1997r nr 111, poz. 724 z pézn. Zm.) a takze w art. 34 pkt.5 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997r
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. Zm.).

2. Dane wyjsciowe i zalozenia do analizy.

W aktualnych obliczeniach uciggéw koni w zaprzegach turystycznych przyjeto — poza
parametrami drogi z Rys.1 — takze nowe warunki obcigzeniowe fasiggéw ,pod goére” oraz mase
koni wedtug opracowania prof. R.Kolstrunga [2], a mianowicie:

¢ masa wozu 540 kg?,

¢ tadownos¢ wozu jest okreslona liczbg 12. pasazeréw oraz wozaka (tacznie z
woznicg 13. osob) i bedzie liczona dla wariantu wagi pasazera 80kg oraz
100kg:

¢ para koni o tagcznej wadze (600+730) kg = 1330 kg

W oparciu o powyzsze dane mozna wyznaczy¢ mase catkowitg fasiggu, przewozacego 12 .
turystow ,pod gore”, przyjeta w dalszej analizie i wynoszaca;:

- przy masie turysty 80kg : 13x80 kg +540 kg= 1580 kq,

- przy masie turysty 100kg: 13x100kg+540 kg= 1840 kq.

2 Kazdy punkt pomiarowy uwzgledniat odczyty z trzech satelitow geo-stacjonarnych, dokonywane co kazde 2m
drogi, a dodatkowo dla eliminacji przypadkowych btedoéw i eliminacji zaktécert pomiary drogi dokonano trzykrotnie.
Bardzo duza liczba wynikéw pomiaréw, wymagata — przy dostepnej przez autora pracy technice komputerowej -
ich zmniejszenia (do 550krokoéw) w analizie numeryczne;..

2 wedfug posiadanej wiedzy masa ta zostata tylko oszacowana, nie dokonano jednak — pomimo wielokrotnie
zgtaszanych do TPN sugestii — wiarygodnego pomiaru tej masy. Dopiero ten rezultat winien by¢ podstawg
okreSlenia dopuszczalnej liczby przewozonych oséb na wozie.
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] Rys.1 Wyniki pomiaréw wzniosu drogi do Morskiego Oka H=f(s) — linia koloru czerwonego
Palenica oraz procentu jej nachylenia p=f(s) linia koloru niebieskiego. Dane wedtug f-my ,Geo-Pro”

Biatczanska Wijazd na parking
do Wiosiennicy



Zakaz jazdy
ktusem

Rys.2 Znak zakazu kiusowania na trasie do Morskiego Oka, do jazdy ,pod gére”
- zdjecie Maciej Sasim , archiwum FB.
(ustawiony na 3,776km drogi® i na wysokosci 1115m npm — symbol znaku pokazuje tez Rys.1)

Rys. 3. Kius pod gore (zdjecie wyk. K. Chatas, archiwum TTOnZ)

Prezentowana w pracy analiza w podstawowym zakresie bedzie odnosita sie do warunkow
pracy koni dla jazdy po prostej, pod ,gére”, od postoju w Palenicy Biatczanskiej do miejsca
docelowego — wjazdu na parking we Wiosienicy. Przy takich zatozeniach obcigzenie koni
wyznaczajg jednoznacznie parametry geofizyczne trasy turystycznej oraz masa zatadowanego
fasiggu i samych koni. Wptyw zakretéw drogi, ktére na tej trasie s dosc liczne i jak wynika z pracy
[3] znaczaco zwiekszajg obcigzenie koni, rozpatrzono na przyktadzie zakretow o parametrach
podanych na Rys 6 wystepujacych przy podjezdzie korncowym, przy stacji na Wtosienicy.

¥ Taki byt stan zastany w trakcie pomiaréw drogi, na poczatku wrzes$nia 2014. Po pomiarach TPN postawit dodatkowo
zakaz na poczatku drogi. Przy zjeZzdzie z gory ktus jest dopuszczalny i nie zostat ograniczony zadnym znakiem!




Rys.4. Klus w rejonie Wodogrzmotéw (odcinek drogi w poblizu znaku Zakazu Ktusowania — Rys.1)
wprowadza dodatkowe przecigzenia (zdjecie z archiwum TTOnZ).

Rys.5. Turysci z fasigga wspomagajacy woznice w zwigzku z upadkiem konia na drodze z
Morskiego Oka — rejon powyzej Wodogrzmotéw (zdjecie wykonat Marek Rabiasz).
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Nalezy podkreslic, ze obcigzenie koni w drodze powrotnej, a wiec przy zjezdzie ,na dot’, od
Wiosienicy, nie powinno by¢ wieksze niz jazda pod ,gére”, jednak doktadne ujecie analityczne
obcigzen dla tych warunkéw jest praktyczne niemozliwe do zrealizowania z uwagi na
nieprzewidywalny czynnik ludzki (woznica, uzycie przez niego hamulca, a takze stan techniczny
hamulcéw). Faktycznie to tylko decyzja woznicy o sile zaciagniecia hamulca® ma decydujacy
wptyw na to, jak obcigzony zostanie kon. W tych warunkach stan obcigzenia koni (a w tym
ktusujacych w ddéf) moze zostaC jedynie skomentowany w oparciu o przestanki techniczne,
uwzgledniajgce rzeczywisty przebieg zjawisk.

Podobnie wyglada sprawa obcigzenia koni w zaprzegu przy biegu ktusem (stan pokazany na
Rys.3 i 4), wymuszanym np. ich warunkowaniem instrumentalnym. Nalezy w aspekcie tego
zauwazy¢, ze usytuowanie pierwotnie na drodze do Morskiego Oka tylko jednego znaku zakazu
ktusowania w jezdzie pod goére — Rys. 1, 2 (rejon powyzej Wodogrzmotdw, ok.3,78km od poczatku
trasy) nie bylo poprawne, gdyz podobne procentowe pochylenie drogi wystepuje réwniez na
poczatku trasy, niedaleko od Palenicy Biatczanskiej. Z tego powodu, réwniez tam, klusowanie koni
w zaprzegach turystycznych winno by¢ zakazane — bo zmusza zwierzeta do znaczacego
zwiekszenia sit uciggu . Dodatkowy i konieczny znak zakazu klusowania na poczatku trasy, przed
Wodogrzmotami Mickiewicza, zostat postawiony (zgodnie z przypisem 3) dopiero podczas
pomiaréw geodezyjnych, na poczatku wrzesnia br. a wiec pod koniec szczytu sezonu
turystyczneqgo!

W zwigzku z powyzszym nalezy dodac, ze istniejgce aktualnie na omawianej drodze dwa znaki
zakazu klusowania pod ,gére” sa jeszcze niewystarczajgce, gdyz nie chronig koni przed
przecigzeniem podczas jazdy z powrotem, od Wiosienicy. Jest bowiem faktem ogélnie znanym?®,
ze fiakrzy nagminnie dopuszczajg bieg koni klusem w drodze powrotnej ,w dof’ , mniemajac
naiwnie (a chyba i takie ttumaczenie przedstawiajg Kierownictwu TPN), ze przy tym kierunku jazdy
koniom jest ,lekko”, gdyz wbéz sam stacza sie ,w dot’. Rzeczywiscie, duzy spadek drogi oraz ciezar
zatadowanego fasigga wymuszajg przyspieszajacy kitus koni, ale nalezy mie¢ na uwadze, ze w tej
sytuacji konieczne jest ustabilizowanie predkosci, aby nie dopusci¢ do nieszczesliwego wypadku.
W tym celu woznica powinien uzywa¢ w sposob wtasciwy posiadanego przy wozie hamulca,
jednak codzienna praktyka zachowan wozakéw oraz bedgacy w posiadaniu archiwum TTONZ.
materiat zdjeciowy (por. np. zdjecie pokazane na Rys.5 i komentarz do niego) wskazujg
jednoznacznie, ze fiakrzy wyhamowujg fasiag gtéwnie za pomocag koni (,silnikiem”), co zwieksza
przecigzenie koni, niekiedy nawet w wiekszym stopniu niz sama jazda ,pod goére”.

Towarzystwa ochrony zwierzat domagaty sie wiec stusznie ustanowienia zakazu ktusowania
koni dla catej trasy turystycznej. Brak takiego zakazu w regulaminie przewozéw konnych TPN w
mniemaniu fiakrow zwalnia ich od odpowiedzialnosci za jazde ktusem, ktéra moze by¢ powodem
cierpienia_zwierzat, a takze niebezpiecznego wypadku z udziatem przewozonych turystéw
(woznica moze straci¢ panowanie nad zaprzegiem/fasiggiem, doprowadzajgc w skrajnym
przypadku do jego stoczenia sie na przydrozne ostro opadajgce skarpy). Czy w zwigzku z tym
TPN jest swiadomy, ze przez brak witasciwego oznakowania trasy turystycznej do Morskiego Oka
bierze na siebie odpowiedzialno$¢ za wypadek, a takze ewentualne roszczenia finansowe
poszkodowanych turystow?

Przedstawiona powyzej treS¢ uzasadnia potrzebe dodatkowego omowienia fotografii z Rys.5,
przedstawiajgcej wygladajacy groznie wypadek z koniem, ktéry dla bardziej wrazliwych turystéw
mogt stanowi¢ duze przezycie traumatyczne. Jak potwierdzit naoczny swiadek (oraz pdzniejsze
badania weterynaryjne) lezacy na ziemi kon charczat, dusit sie i byt omdlaty, na co miata wptyw nie
tylko ujawniona wada serca, ale zapewne réwniez silne jego przecigzenie przed wypadkiem. Pan
Marek Rabiasz swoje obserwacje mijanego zaprzegu przed wypadkiem opisat nastepujaco: cyt.-
»fiakrzy nawet z gory jada z takg predkoscia, tak ze kon musi biec coraz szybciej aby go witasny
w0z nie rozjechat’. Nalezy w tym przypadku domniemywac, ze oba konie przed zarejestrowanym

K Szybsza jazda pozwala przewiez¢ wiecej turystow w ciggu dnia, a wiec uzyskac wiekszy dochéd.
® Posrednio potwierdza to swoimi badaniami dr wet. M. Tischner [6].
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na Rys.5 wypadkiem poruszaty sie klusem, woznica nie uzywat hamulca, a catg site hamujaca,
ktéra stabilizowata ruch fasigga musiaty wytwarza¢ konie. Taki stan faktyczny potwierdzit w/w
Swiadek wypadku, a jednoczesnie autor zdjecia z Rys.5, na ktérym widac turystow cofajgcych, a
nastepnie podtrzymujacych pojazd, aby nie stoczyt sie na lezgcego konia. Postawa niektorych
turystow z tego zdjecia wzgledem fasigga moze sugerowac, ze musieli oni uzywac¢ dosc duzej sity,
aby pozostawat on nieruchomy, co rodzi tez pytanie czy rzeczywista masa pojazdu nie jest
wieksza od podawanej oficjalnie przez wiadze TPN, tzn. 540kg®?

Analizujgc parametry drogi do Morskiego Oka — Rys.1, a w szczegodlnosci procentowe jej
wznoszenie (poczgwszy od postoju na Palenicy Biatczanskiej), widac, ze trasa silnie pnie sie w
gore, a tylko lekkie sptaszczenie wystepuje w okolicy Wodogrzmotéw, a wiec miejsca, powyzej
ktérego postawiony jest znak zakazu ktusowania (Rys.1 i 2), Wyraznie ,poszarpany” przebieg
krzywej p=f(s) (linia niebieska), obrazujgcej procentowy wznios wysokosci drogi, wskazuje na
wystepowanie na niej wielu dodatkowych, lokalnych wzniesien, ktérych pokonanie zmusza konie
do dodatkowego wysitku. Nalezy tez dodac, ze bardzo doktadne pomiary (wykonywane co 5.mb
drogi i w kazdym punkcie pomiarowym powtarzane 3-krotnie) trudno byto przedstawi¢ w postaci
wykresdw z uwagi na ograniczenia dostepnych autorowi pracy programow graficznych, zmuszajac
go do zmniejszenia liczby odwzorowywanych w analizie punktow do ok. 550. To niewatpliwie
spowodowato, ze zaleznos¢ p=f(s) na Rys.1 stata sie wyraznie krzywg tamang, a dodatkowo tez
zdeformowang przez odwzorowanie catego Rys.1 mapg bitowg (stosowany program graficzny
Grapher nie pozwalat na poprawne skopiowanie wykresu do edytora tekstu).

Przy wystepujacym profilu trasy do Morskiego Oka podczas jazdy fasigga w goére, lokalne
niewielkie spadki nachylenia drogi oraz stosunkowo krotki czas przejazdu nie pozwalajg koniom na
odpoczynek i regeneracje sit”). Efektem tego jest kumulacja zmeczenia na catej drodze, az do
stacji koncowej na Wiosienicy. Z tego powodu przy wyznaczaniu przecigzenia koni na
rozpatrywanej trasie nie mozna bra¢ pod uwage $redniego procentowego nachylenia drogi na tej
trasie (tak przyjeto w pracy [2]), ale konieczne jest wyznaczenie przecigzenia na catej drodze, w
oparciu o rzeczywisty jej profil. Takie tez podstawowe zatozenie zostalo przyjete w dalszych
obliczeniach i prezentowanej analizie.

Bioragc pod uwage powyzsze wnioski, autor opracowania podkresla tez, ze wyniki obliczen
obcigzen rzeczywistych na omawianej drodze do Morskiego Oka, ktore podat w swej pracy Pan
Prof. R. Kolstrung [2] sg istotnie zanizone i nie powinny by¢ brane pod uwage w ostatecznej
ocenie stanu obcigzenia koni na omawianej trasie! Wypowiadajac sie o powyzszej pracy nalezy
tez dodac, ze jej autor dos¢ poprawnie ocenit Srednie pochylenie drogi wynoszgce 3,5 stopnia,
podczas gdy pomiar okreslit tg wartos¢ na 3,16 stopnia.

&) przy tej masie fasiggu wynoszgcej 540kg oraz procentowym spadku drogi w okolicy Wodogrzmotéw,
wynoszgcym ok.4%, sita spychajgca fs fasiqg do dotu mogta wynosic: fs=540x9,81xsin(arctg0,04)=211,7N. Ten
rezultat oznacza, ze przy liczbie aktywnych przy wozie turystéw 9. (tylu mozna doliczy¢ sie ze zdjecia), ktérzy
podtrzymujg pojazd, sita jednostkowa przypadajgca na jednego z nich wyniesie zaledwie ok.23,5N, a wiec OK.
2,4kG:) Jest to wiec bardzo mato (mozna powiedzie¢ $miesznie mafto!) i nie uzasadnia postawy tak silnego
LZaparcia” sie niektérych z nich, jak wynika to ze zdjecia na Rys.5. Moze to byé przestanka do zastanawiania
sie, czy masa fasiaga 540kq, ktdra podaje oficjalnie TPN jest wilasciwa w _prowadzonych analizach, czy
moze jest zanizona?

7) wedtug pomiaréw [6] — Rys.11, czas przejazdu do ,gory” ok. 1 godz., a tetno konia przy jezdzie stepa nie spada
praktycznie ponizej.110 uderzeri/min. Wedtug wykresu, nawet bardzo krotka jazda koni ktusem (przez ok.4 min).,
na poczatku drogi za Palenicq Bialczarniskg, powoduje dfugotrwaty wzrost tetna do niebezpiecznego poziomu
0k.190, ktéra utrzymuje jeszcze przez blisko 10 min. gdy kon porusza sie juz stepa. Z badan tych wynika réwniez,
ze w jezdzie ,w dot: i poruszaniu sie koni ktusem, ich obcigzenie (mierzone tetnem) jest rownie duze, jak przy
jezdzie ,pod goére”. Powstaje w zwiazku z tym pytanie jaki jest powdd, ze TPN nie wykorzystat w ocenie
obciazen koni opracowania [6], ktére sam zlecit?
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3. Uaktualniona analiza uciagow koni w zaprzegach na trasie do Morskieqo Oka

Zgodnie z tym co podano wczes$niej, obliczenia uciggéw rzeczywistych dla jazdy ,pod gore” i
na wprost wykonano przy uwzglednieniu [4], ze fasigg jest zatadowany 12. dorostymi turystami, a
pochylenie drogi jest zmienne wzdtuz drogi i takie, jak odwzorowane na Rys.1. Przy czym
rozpatrzone zostaty w obliczeniach dwa warianty obcigzenia fasigga, a mianowicie: - Srednia masa
turysty z bagazem wynosi 80kg®?, oraz — érednia masa turysty z bagazem réwna 100kg. Obie te
wartosci sg zgodne z danymi ekspertyzy [2], co stwarza mozliwos¢ bezposredniego poréwnania
wynikéw prezentowanych w przedktadanej pracy z rezultatami opracowania prof. R. Kolstrunga.

Rezultaty obliczen uciggdéw rzeczywistych koni F, przedstawiono na Rys. 7 i 9, a ich wybrane
wartosci liczbowe podano w tabeli w Zatgczniku B. Na powyzszych rysunkach naniesiono rowniez
linie poziome (kolor zielony), odpowiadajgce liczbowo uciggowi nominalnemu F,,
odpowiadajgcemu granicy obcigzenia konia, przy ktérym moze on pracowac dtugotrwale bez
uszczerbku na zdrowiu [1]. Warto$¢ uciggu nominalnego, wynoszacg F=1560N, odpowiada danym
zawartym w ekspertyzie [2] i jest nieco wieksza od wartosci, ktdrg otrzymuje sie z zaleznosci
Wuest'a .[1]°.

Poniewaz z powyzszych Rys.7 i 9 odbiorca pracy nie moze odczyta¢ najbardziej interesujacej
wartoéci — przecigzenia wzglednego koni, do dalszych rozwazan wprowadzono wspoétczynnik
przecigzenia mechanicznego konia Wy, definiowany zaleznoscia:
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Rys.6 Geometria ostrych zakretéw, potozonych przy stacji koncowej we Wiosienicy (miedzy
5,758 kmb i 6,019 kmb trasy ) przyjeta dla obliczen uciggdéw rzeczywistych koni.

(c.d. nastr. 12)

! Wydaje sie, ze ta warto$¢ moze wiaSciwie opisywac przecietnego, mtodego turyste z plecakiem, a druga bedzie
odpowiada¢ maksymalnemu obcigzeniu fasigga, ktéra moze wystepowac raczej okazjonalnie, ale w pewnych
sytuacjach skrajnych winna tez by¢ brana pod uwage.

9 Wedtug Wuesta ucigg ten winien wynosic¢ ok.10% masy konia, profesor przyjatf, ze mozna go zwiekszy¢ do 13%
masy konia.



-10-

5500

| | |
B masa turysty 80kg,
F [N]
35000

masa turysty 100kg,

2500

2000

500

- |

0 1000 2000 5000 4000 5000

S[m] |

|
6000

/000

Rys.7 Uciag rzeczywisty F; (linie kolory niebieskiego i czerwonego) na drodze do

Morskiego Oka oraz ucigg normalny F, (linia koloru zielonego)



2.40

2.00

1.60

1.20

0.80

0.40

0.00

Wi []

masa turysty 80kg,

3

nasa turysty 100kg, .

9 1000 2000 5000 4000 5000 6000

Rys.8 wspodtczynnik przecigzenia koni W, na drodze do Morskiego Oka (linia niebieska
- masa turysty 80kg; kolor czerwony masa turysty 100kg )

/000

_ll_



-12-

Wartosci wspoétczynnika Wy, — wzor (1), dla analizowanej trasy turystycznej do Morskiego Oka
podano na Rys. 8 i 10.
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ucigg nominalny konia F..

2.00

W [-]

. AN /f
f N V'

S [m]
|

5750 5800 5850 5900 5950 6000 6050

Rys.10 Wspotczynnik przecigzenia konia W, na zakrecie z Rys.6



-13-

Prezentowany materiat analityczny dotyczacy jazdy ,pod goére” na trasie turystycznej do
Morskiego Oka pozwala na sformutowanie ostatecznie nastepujgcych wnioskéow dotyczacych
pracy koni w zaprzegach obstugujgcych ta trase:

¢ rozpatrywana trasa charakteryzuje sie dwoma dtugimi, ostrymi podjazdami
(por. Rys.1), obejmujacymi blisko 80% jej dtugosci (por. Rys.1). Przy takim
profilu trasy — jak wykazano w niniejszej pracy, bazujgc takze na badaniach
eksperymentalnych [6] - nieuwzglednienie w analizie obcigzen Kkoni
rzeczywistego jej nachylenia, a jedynie postugiwanie nachyleniem
usrednionym jest btedem. Z tego tez powodu nalezy uznac, ze ekspertyza
Pana Prof. Kolstrunga [2] prezentuje niedoszacowane rzeczywiste uciagi
koni na rozpatrywanej trasie turystycznej i nie jest miarodajna dla oceny
obcigzenia koni na trasie do Morskiego Oka ,

s podane w pracy wyniki obliczeh wykazaty, iz na przewazajgcej czesci
podjazdéw do Morskiego Oka ucigg rzeczywisty koni (por. Rys.7 i 9) jest
znacznie wiekszy od nominalnego, przy ktorym koA moze pracowac
dtugotrwale bez uszczerbku na zdrowiu. Wedtug danych z Rys.8 i 10 na dos¢
dtugich odcinkach trasy przekroczenie tego uciggu wynosi ok. 20%..80%,
co wskazuje na potrzebe dalszego znacznego ograniczenia liczby
przewozonych turystow ponad obecne uregulowania TPN (12 oséb ,w gore” i
15 oséb w dot),

¢ podany powyzej wniosek staje sie tym bardziej zasadny, jezeli przy ocenie
stanu przecigzenia koni uwzglednic¢ istnienie na rozpatrywanej trasie do
Morskiego Oka ostrych zakretéw (por. Rys.6). Na podstawie Rys. 8 i 10
mozna oceni¢, ze z tego powodu przecigzenie wzrasta na zakretach o
dodatkowe 10%..15%,

% dokumentacja archiwalna zgromadzona m.in. przez Tatrzanskie
Towarzystwo Opieki nad Zwierzetami, obejmujgca incydenty z konmi na
trasie do Morskiego Oka oraz dtugos¢ przecietnej ich pracy w zaprzegach
(tylko nieco wiecej niz 2 lata!) potwierdza podany wyzej wniosek z analizy, ze
konie na tej trasie sg przecigzane,

« formalne dopuszczenie przez TPN jazdy ktusem koni przy zjezdzie fasiggow
,Z gory” od Morskiego Oka, stwarza dla koni na tyle duze obcigzenie, ze
moze by¢é uznane za znecanie sie nad nimi, w mys$l Ustawy o Ochronie
Zwierzat z dnia 21 sierpnia 1997, jak i ustaw pokrewnych,

Podnoszone wczesniej zagadnienia krzywej tamanej obrazujacej przebieg nachylenia drogi do
Morskiego Oka a w konsekwencji réwniez uciggu rzeczywistego koni na tej trasie, mozna lepie;j
oceni¢ w oparciu o przebieg krzywej (linia czerwona) z Rys.9. Jak wynika z tego rysunku, pomimo
wrecz astronomicznej liczby punktéw pomiarowych i nieco ich zredukowanej liczby przyjetej do
analizy, odlegto$¢ miedzy sgsiednimi punktami wzdtuz drogi jest jednak duza (ok. 20m). Mozna z
zwigzku z tym oczekiwaé, ze na takim odcinku drogi o dtugosci ok.20m wystgpig rozne
nierownosci (spowodowane np. erozjg poditoza w przesziosci lub nieidealng technologig
wykonania drogi), ktore beda wptywaty na tak odbierany ,rozrzut wynikow pomiaréw”, dajacy
finalnie tamany charakter krzywej omawianych wielko$ci.

4. Jazda fasiaqoéw z géry oraz klusem — komentarze.

Majac na uwadze istote zjawisk fizycznych wystepujacych przy zjezdzie fasiggu ,z goéry” od
Morskiego Oka, oczywistym jest, ze pojazd bedzie w tych warunkach staczat sie samoistnie
wzdtuz opadajgcej drogi. Jezeli kon lub woznica za pomocg hamulca, nie bedzie wywierat
zadnego wptywu mechanicznego na poruszajacy sie pojazd (tzn. konh biegtby ,rowno” ale niejako
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Rys.11 Rezultaty pomiaréw m.in. tetna koni na trasie turystycznej do Morskiego Oka, wykonane w
roku 2012 przez pana dr. n. wet. M. Tischnera [6]

obok wozu), to fasigg bedzie poruszat sie ruchem jednostajnie przy$pieszonym, przy ktérym
zwiekszajaca sie predkos¢ moze grozi¢ wypadkiem, groznym w skutkach zaréwno dla koni, jak i
turystow. Aby tego unikng¢, konieczne jest wytworzenie przez woznice sity hamujacej i jezeli jej
zrodtem pozostanie tylko kon, to jasne jest z punktu fizycznego, ze jego obcigzenie bedzie nawet
wieksze niz jadac ,pod gore”, gdyz bedzie on musiat on niwelowaé w skutkach nie tylko energie
potencjalng zaprzegu zjezdzajgcego gory, ale takze jego energie kinetyczng. To, ze w takiej
sytuacji obcigzenie koni jest wieksze niz przy podjezdzie, mozna tez stwierdzi¢ na podstawie
danych pomiarowych (tetno pracy serca konia) z Rys.11. Jak wynika z tego rysunku, tetno konia
przy zjezdzie z Morskiego Oka, jest znacznie wieksze (bliskie granicy dopuszczalnej, okre$lone;j
przez prof. Kolstrunga na 110 uderzen/min) niz przy jezdzie pod gore. Potwierdza to réowniez
wczesniejszy wniosek, ze jego obcigzenie jest w tych warunkach wiekszelo).

To zwiekszone obcigzenie koni przy zjezdzie z Morskiego Oka moze znacznie zmniejszy¢
woznica fasiggu przez uzycie hamulca, jednak ich nawyki“) sprawiajg, ze wygodniej jest im
wyhamowac konmi, niz siegng¢ po hamulec, ktéry moze by¢ przy tym mato skuteczny. Z uwagi na
ten czynnik organizacje pro-zwierzece postulowaty, aby na trasie powrotnej w ,dot” wprowadzié
takze zakaz ktusowania, co — obok potrzeby zmniejszenia liczby przewozonych turystow,
ograniczy mozliwo$¢ niedopuszczalnego przecigzenia koni.

Poniewaz TPN, jak i stuzby weterynaryjne do$¢ pobtazliwie ,patrzg” na nagminne poruszanie
sie klusem koni w zaprzegach na trudnej trasie do Morskiego Oka, uznano za celowe przytoczenie
pewnych liczb, ktére dajg obraz przecigzenia koni przy takiej jezdzie. Jak wynika z Rys.11, konie
na tej trasie poruszaty sie z dwoma predkosciami V:

- jazda stepa Vs[b km/h,

9 Ten tok rozumowania zaktéca fakt, ze pod goére konie poruszafty sie podczas badan wysitkowych na
przewazajgcej czesci drogi stepa, gdy tymczasem na co dzierh znacznie czesciej ktusujg..
Y a moze i brak odpowiedniej wiedzy z zakresu zjawisk fizycznych?
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- jazda klusem VL4 km/h,

ktore okreslajg rozne poziomy energii kinetycznej, jakg beda posiadaty pojazdy przy tych
predkosciach. Latwo tez sprawdzi¢, ze przy przejsciu od poruszania sie stepa do ktusa, wzgledny
przyrost tej energii AE, odniesiony do stanu pierwotnego Es (przy ruchu stepa), wyniesie:

AE ‘
—= -1 2
=8 @
Jezeli do powyzszej zaleznos$ci wstawic przyjete wczesniej predkosci Vi i Vs, to otrzyma sie sie
konieczny do zmiany predkosci ruchu przyrost energii kinetycznej zaprzegu:
% - 0k 68 (2a),

S

ktéra musi by¢ osiggnieta przez wzrost obcigzenia mechanicznego koni. Nalezy tez doda¢, ze tak
duzy wzrost obcigzenia koni wystgpi bezposrednio po zmianie predkosci ruchu, nastepnie — po
ustabilizowaniu ruchu zmniejszy sie do wartosci wynikajgcej ze zwiekszonych oporéw ruchu
zaprzegu i wzrostu obcigzenia biegiem samym koni.

Przedstawione wyzej liczby powinny mie¢ na uwadze wtadze TPN i traktowa¢ z nalezytym
zrozumieniem postulaty spotecznych organizacji zajmujacych sie ochrong zwierzat, a w tym w
szczegolnosci wprowadzenia absolutnego zakazu poruszania sie klusem Kkoni zaprzegow
turystycznych do Morskiego Oka, rowniez przy ich zjezdzie, po drodze o duzej stromosci.

Autor opracowania pragnie rowniez wyrazi¢ zal, ze w interesujgcej ekspertyzie
Pana dr. wet. M. Tischnera nie przedstawiono merytorycznych i rzeczowych
wnioskow z badan eksperymentalnych dotyczacych obcigzenia koni, a
poprzestano na stwierdzeniu ogolnikowym iz ,praca, ktorg konie wykonujg pod
Morskim Okiem jest ciezsza od tej, ktorg wykonujg w Krakowie, ale w zadnym
wypadku nie mozna powiedziec, ze jest to praca ponad sity”, podpierajgc sie
przy tym ekspertyzami pana dr inz. M. Jackowskiego [7,8], przy czym
recenzujgc ostatnia z nich, autor opracowania Stwierdzit razgcy bifgd
merytoryczny, wielokrotnie zanizajgcy obcigzenie koni na omawianej trasie do
Morskiego Oka [3].

5. Wnioski koncowe.

% Po raz kolejny, poprawnie wykonane obliczenia i analiza uciggéw koni na
trasie turystycznej do Morskiego Oka — uwzgledniajgca doktadne pomiary
geodezyjne drogi - wykazata, ze uzywane w zaprzegach konie pracujg przy
zbyt duzym przecigzeniu. Dopuszczenie przez TPN obecnie jazdy klusem w
drodze powrotnej od Wiosienicy (brak odpowiedniego zakazu na drodze)
sprawia, ze wystepujace tu przecigzenia mogg by¢ uznane za znecanie sie
nad zwierzetami, zgodnie z obowigzujgcym w kraju ustawodawstwem.

X/

s Stusznos¢ powyzszego wniosku potwierdzajg liczne i ciggte wymiany koni
oraz powtarzajgce sie upadki koni pracujgcych na tej trasie, ktére witadze
TPN i odpowiednie stuzby weterynaryjne probujg za kazdym razem
zakwalifikowa¢  jako przypadki jednostkowe, wynikajace np. tylko z
ujawnionej wady wrodzonej konia. Tymczasem prawda wydaje sie byc¢
prozaiczna: konie padajg lub szybko tracg zdolno$¢ do pracy, gdyz ich
przecigzenia sg zbyt duze, a jak wykazujg poprawne analizy, znacznie ponad
dopuszczalng norme.
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% Bedace w posiadaniu TTOnZ zestawienia okresOw pracy koni na omawianej
trasie pokazuja, ze zwierzeta sg szybko wycofywane (0k.70% z nich jest
wykorzystywana nie dtuzej niz 3 letnie sezony) i/lub przeznaczane na ubdj,
co rowniez jednoznacznie Swiadczy o pracy tych zwierzat w nadmiernym
przecigzeniu,

++ celem ukrécenia znecania sie nad konmi na trasie turystycznej do Morskiego
Oka organizacje pro-zwierzece powinny wymaga¢ od TPN catkowitego
zakazu klusowania na catej tej trasie i zakaz ten — przynajmniej w
poczatkowym okresie jego wdrazania - winien by¢é w sposéb
niezapowiedziany okresowo kontrolowany | bezwzglednie EGZEKWOWANY!

+ w celu zmniejszenia podanego wczesniej przecigzenia koni, ktére wystepuja
na omawianej trasie, konieczne jest domaganie od TPN, aby znowelizowat
dopuszczalne normy na liczby przewozonych turystéw. Dodatkowo, w Swietle
przedtozonej analizy, nie powinno by¢ roznic w tej liczbie przy jezdzie ,w
gore” do Morskiego Oka oraz ,w dot” do Palenicy. Ponadto, TPN winien
dokonac¢ weryfikacji masy fasiggdéw, gdyz oszacowania w tym zakresie
wydajg sie by¢ zanizone i moze to istotnie rzutowac¢ na liczbe przewozonych
turystow,

Na marginesie powyzszych uwag merytorycznych, nalezy zwrdci€ uwage na inspirowany
ostatnio protest krajowych srodowisk hodowcow koni oraz naukowych (w tym hipologicznych),
jakoby jakies$ instytucje lub moze grupy nacisku zwigzane z producentami pojazdéw elektrycznych
podjety probe likwidacji konnych przejazdow turystycznych do Morskiego Oka. Jak moge
przypuszczac, srodowiska te sg chyba dalekie od znajomosci codziennej problematyki tej trasy, w
aspekcie np. bezpieczenstwa turystéw i koni i by¢ moze wiasnie te niewiedze probuje sie
wykorzystac liczac, ze rzeczywiste problemy uzytkowania koni na tej trasie zostang w ten sposob
skutecznie ,zakrzyczane”.
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7. ZALACZNIKI
7.1 Zatacznik A — uciag koni przy jezdzie saniami

Obliczenie — zrealizowane przez mgr inz. B Czerska [6] - przy nastepujacych zatozeniach:

* liczba przewozonych turystow ,pod gore” (9 oséb a 80 kg), 720kg
e masa wilasna san 400 kg,
* wspotczynnik tarcia wg [1], wynoszacy:  p=0,04, 0,06, 0,08 oraz 0,12.

7000
S [m]
F
6000
u=0,04,
- 1=0,06
5000 —— H=0.08
u=0,08
4000 =
F,=1560N
3000 —
2000
1000
— F [N]
e
0 |
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Rys.Z1 Uciagi rzeczywiste koni F, ciggngcych sanie (kolory linii: niebieski, czarny purpurowy i
czerwony) przy roznych wspotczynnikach tarcia oraz uciag normalny koni F, (kolor
linii zielony)
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7.2 Zatacznik B — wybrane rezultaty obliczen .

Tablica Z1. Sity uciggdéw zaprzegdédw dwukonnych dla wybranych odcinkéw
.prostych” trasy w ,goére” oraz z podjazdami do Morskiego Oka.

Catkowita . Rzeczywisty,
Odcinek trasy Kataw | osa koni Masa caikowita | =y nieczny %OPUSZJZ?JFY
[stopniach] K wozu g, w [kg] uciag U, koni ciag U, dla
dk W [kg] W[N] pary koniw [N]
1580 387,49 1560,00
Droga ptaska a=0 1330
1840 451,26 1560,00
Cata droga o 1580 1961,13 1560,00
usrednionym a=3,16 1330
podjezdzie 1840 2156,50 1560,00
, 1580 2279,42 1560,00
Koncowy ok. _ ! !
3.km podjazd, a=3.80 1330
$redni spadek 1840 2512,22 1560,00




