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EKSPERTYZA

dotyczaca pracy koni w zaprzegach parokonnych przewozacych turystow w regionie
gminy Bukowina Tatrzanska, na trasie PALENICA BIALCZANSKA — WELOSIENICA.

*

Normalna silg pociagows konia nazywamy taka sile, z jaka ko moze pracowac przez
caly dzien bez szkody dla zdrowia. Gdy kon pracuje w stepie, w zaleznoéci od masy jego
ciala waha si¢ ona od 117 do 147 % masy jego ciala i jest wyrazona w niutonach. Jesli
méwimy, ze kon moze pracowaé bez szkody dla siebie np. z silg réwng 147% masy jego
ciala, to nie oznacza to, ze nie moze ona chwilowo znacznie wzrosng¢, choc¢by przy ruszaniu
wozu. Zmuszanie konia przez dluiszy czas do przekraczania normalnej sily pociggowej
niszezy go, przez co o wiele szybciej staje si¢ niezdolny do pracy. Moze by¢ traktowane
jako permanentne zngcanie si¢ nad nim, co sprzeczne jest z Konwencja Praw
Zwierzgcia, a wige podlega karze. Przy pomocy dynamomectru lub innego podobnego
miernika mozna najtatwiej okreslié¢ potrzebng do wykonania danej pracy sil¢. Normalna sila
pociggowa okreslana na podstawie ustalonego procentu masy ciala bedzie przyjmowala
podane w odpowiednich tablicach warto$ci tylko w takich przypadkach, kiedy bedzie
dotyczyla ona koni w sile wieku, zdrowych, w dobrej kondycji roboczej (nie moga by¢ ani
za chude, ani zapasione), nalezycie pielegnowanych (wazny jest poprawny stan kopyt), a
takze bez nalogéw i narowéw oraz o temperamencie zréwnowazonym i spokojnym, ale
Zywym.

Znajac normalng sil¢ pociagowa mozna obliczyé dopuszczalny ladunek wozu w/g

wzoru:
A+B =S:W

gdzie: A = cigzar wlasny wozu

B = ladunek wozu

S = normalna sila pociggowa

W = wspélczynnik oporu zalezny od drogi i konstrukcji wozu; w tym przypadku
(droga o nawierzchni asfaltowej) wynoszacy 0,245

Przyjmujac, ze $rednia masa ciata koni uzytkowanych w transporcie turystow na trasie
Palenica Bialczaiiska - Wiosienica wynosi od ok. 600 kg do ok. 730 kg, za$ cigzar wlasny
wozu (A) wynosi 540 kg mozna wyliczy¢ potrzebng normalna sile pociagowa (S) do
przewiezienia

a) 15 turystéw (o sredniej masie ciata ok. 70 kg), gdy By = 1050 kg



b) 22 turystéw (o $redniej j¢ ciala ok, 70 kg), gdy B, = 1540 kg, wtedy

S, =W(A + By) = 0,245 x Z:ia ﬁl?)??f‘% VA ¢

S, = W(A + B,) = 0,245 x (540 + 1540) = 509,60 N >\}

W przypadku pracy na wzniesieniu sila ta musi by¢ powigkszona o wartos¢ potrzebng
do pokonania tego wzniesienie (pokonanie sily przyciggania ziemskiego), stad wartos¢ S
nalezy powigkszy¢ o wielko$¢ S x sina. Kat wznoszenia do Wiosienicy (poza plaskim
odcinkiem poczatkowym i bardzo krétkimi nawrotami o wigkszej stromiznie) oscyluje w
granicach od 10° do 20°, a zatem normalna sita pociggowa potrzebna do wykonania
analizowanej pracy wynosi:

S, =389,55 + 389,55 x 0,174 = 457,33 N

Si = 389,55 + 389,55 x 0,342 = 522,78 N

S, =509,60 + 509,60 x 0,174 = 598,27 N

Sy =509,60 + 509,60 x 0,342 = 683,88 N

Wykonujac odpowiednie obliczenia nalezy mie¢ na uwadze prawidlowosé, ze w miarg
powigkszania liczby koni w zaprz¢gu wydajnos¢ ich pracy maleje. I tak, jesli wykorzystanie
sily roboczej jednego konia przyja¢ za 100%, to w pracy parg koni na jednego z nich
przypada juz tylko 94%, w tréjce 85%, w czwoérce 77%.

Tak wigc normalna sita pociggowa (S) szacowana z masy ciala koni, przy pracy pary

oV 1
koni wynosi: - KBk 4\;5.2_._ ~—1 4

Dla 2 koni o masie ciata 600 kg kazdy,| S, =2 x 0,94 x 6@,& 1,27) = 14_3/:2’/5‘6\}1"\ ng/{
Dla 2 koni o masie ciata 600 kg i 650 kg, Sy, = 0,94 x (600 x 1,27 + 650 x 1,22)= 1461,70 N
Dla 2 koni o masie ciala 650 kg kazdy, S; =2 x 0,94 x (650 x 1,22) = 1489,04 N

Dla 2 koni o masie ciata 650 kg i 700 kg, Sq= 0,94 x (650 x 1,22 + 700 x 1,17) = 1548,18 N
Dla 2 koni o masie ciata 700 kg kazdy, S. =2 x 0,94 x (700 x 1,17) = 1605,56 N

Dla 2 koni o masie ciata 600 kg i 700 kg S¢= 0,94 x (600 x 1,27 + 700 x 1,17) = 1486,14 N

JAK WILC JUZ Z TEGO POROWNANIA SIE WIDAC, NORMALNA SILA
POCIAGOWA POTRZEBNA DO WYKONANIA BADANEJ PRACY JEST
MNIEJSZA NIZ TA, JAKA DYSPONUJA ANLIZOWANE KONIE, I Z JAKA MOGA
PRACOWAC BEZ SZKODY DLA ZDROWIA.

Obliczenia tego typu, stuszne pod wzglgdem teoretycznym, nie mogg byé w praktyce
stosowane zbyt formalistycznie. Do kazdego konia nalezy podchodzié¢ indywidualnie. Jesli z
obliczen (jak powyzej) wynika, ze oszacowana normalna sila pociggowa jest znacznie
wigksza niz potrzebna do wykonania analizowanej pracy, to w praktyce moze to oznaczaé, ze
do pracy tej moga by¢ uzyte zwierzeta badZ w gorszej kondycji, badz takie, ktérym z innych
powoddéw (wiek, Zrebnos$¢ itp.) nalezy si¢ lzejsza praca.

Szacowany dopuszczalny fadunek wozu, przy zalozeniu, Ze masa ciggnionego pojazdu
wynosi 540 kg bedzie zatem przyjmowal wartosci:

Od B, = Sy/W — A do B, = So/W — A, a wigc od wielkosci (1432,56 : 0,245) — 540 = 5307,18
kg do wielkosci (1605,56 : 0,245) — 540 = 6013,31 kg.

Uwzgledniajac nachylenie terenu wartosci te winny by¢é pomniejszone o wielkosé
(S x sina), czyli znajdowac si¢ w zakresie od
B, = [(1432,56 — 1432,56 x 0,174) : 0,245] — 540 — 4829,8 — 540 — 4289,8 kg
do B =4312,1 - 540 =3772,1 kg

OSZACOWANE WARTOSCI POZWALAJA ZATEM PRZYJAC, ZE
EADUNEK WOZU NIE POWINIEN PRZEKRACZAC 3772 KG.




Przyjmujac nawet, ze 22 pasazeréw (bo tylu pomimo zakazéw bywato na pojazdach)
bedzie mialo masg s$rednio po 100 kg kazdy, co daje w efekcie tadunek (wraz z powozacym)
2200 kg, to i tak ten cigzar nie przekracza dopuszczalnych norm pracy w okreslonych
warunkach pary koni uzywanych przez trudniacych si¢ przewozem turystéw na badanej
trasie.

Z kolei przy zalozeniu, Ze miejscowo wzniesienie terenu osiaga po prostej nachylenie
okoto 30” (sina = 0,5) na odcinku co najmniej kilkunastu metréw, to wielkoéé dla takiego
przypadku szacowanej normalnej sily pociagowej (Sa) przyjmowalaby wartosci (okres$lane
analogicznie jak powyzej): Say = [(1432,56 x 0,5) : 0,245] — 540 = 2383,59 kg: Say = 2443,06
kg; Sa;=2498,86 kg; Sas=2619,55 kg; Sas=2736,65 kg; Sag=2492,94 kg.

Nalezy powtérzy¢, ze konie powinny byé w dobrej (czytaj: prawidlowej) kondycji
oraz charakteryzowaé si¢ dobrym zdrowiem. Nie powinny takze posiadaé narowow, by¢
czyste i o przyjaznym charakterze.

Jak zatem w przytoczonych wyliczeniach mozna bylo wykazaé, w kazdym z
analizowanych przypadkéw dopuszczalny fadunek wozu byl (czesto wielokrotnie) wigkszy,
niz faktyczny, w pojezdzie konnym ciagnigtym przez pare koni odpowiadajacg zwierz¢tom
uzylkowanym przy przewozeniu turystéw na trasie do Morskiego Oka.

OZNACZA TO, ze nie wytrzymuje krytyki stwierdzenie o zbyt duzym ladunku
ciagnionym przez wspomniane koni, i ze NIE MOZNA JAKO ARGUMENTU UZYWAC
okreslefi typu: ,koniomm jest za cigzko”, ,.konie sa przecigzone pracg” itp. gdyz jest to
nieprawda. Wykonywang przez badane konie pracg mozna (wedlug odpowiednich tabel i
przelicznikéw) zaliczy¢ do prac $rednich (w nicktorych przypadkach nawet lekko-$rednich),
gdyz droga, jaka pokonujg nie jest zbyt dtuga (okoto 7 - 7,5 km w jedna strong, rzadko wigcej
niz dwa nawroty dziennie, praca w/g grafiku nie dzien po dniu). Osobiscie uwazam, ze
wigkszym niebezpieczenstwem dla zdrowia koni moglaby by¢ nierozwazna i zbyt szybka
Jjazda powrotna (w dot), kiedy to przy zbyt szybkiej jezdzie i zbyt delikatnym uzywaniu
hamulca mogloby dojs¢ do sytuacji, kiedy woz ,,bedzie pechat konie”, a w konsekwencji na
urazy moglyby by¢ narazone $ciggna koriczyn, kopyta i fopatki pracujacych zwierzat.

Wyjasnicnia wymaga réwniez krytyka, ze konie sa przemgczone — bo spocone oraz, ze
»podpieraja si¢ nosem ze zmeczenia”, czy ,ciagnac cigzar ponad sily wychylone sg do
przodu”. Pocenie si¢ jest naturalng ochrong organizméw zwierzat przed przegrzaniem sig¢ i
zwicksza si¢ ono znacznie w czasie wysilku, tukze podczas pracy w wyzszych temperaturach
i jest odznakq prawidlowej termoregulacji ustroju. Jest bardziej intensywne przy Zywicniu
zwierzat paszami soczystymi (np. zielonka, okopowe, pastwisko) oraz np. ziarnem
kukurydzy. Z kolei wychylanie si¢ zwierzat do przodu powodowane jest co najmniej trzema
czynnikami:

- zgodnie z prawami fizyki, w ten sposob latwiej jest roztozyé sily sktadowe pomagajace
wykonywanie pracy po drodze wznoszacej si¢ — tak samo przeciez zachowuje si¢ czlowiek
idacy pod gore z tadunkiem na plecach;

- konie ciagnac cigzar, ktéry przy wznoszacym si¢ nachyleniu drogi, pod wplywem
przyciagania ziemskiego, stale ,.ciagnie do tylu” musza byé przez caly czas ,wlozone w
uprzaz”, czyli musza powstrzymywaé ten ruch do tylu. Nie ma tego zjawiska przy pracy po
drodze biegnacej poziomo;

- pochylajac si¢ do przodu zmniejszajg kat, pod jakim przylozona jest uzyta przez konia sila
ciagnaca (przymocowane sg postronki lub pasy pociagowe), co — takze zgodnie z prawami



fizyki — zmniejsza wielko$¢ tej sily. Przekladajac na jezyk praktyczny — zmniejszajac kat
przylozenia sily zmniejsza si¢ takze wielkos¢ sily, ktorej trzeba uzyé do ciggnigcia ci¢zaru.

Natomiast nasuwa si¢ pytanie, jak w zaistnialej sytuacji ochroni¢ przewozonych
turystow i fiakrow przed czgsto irracjonalnymi atakami szukajacych sensacji mediéw (wszak
wypadki i nieszczg$liwe zdarzenia spotykamy wszedzie) oraz w jaki sposéb poprawi¢ sam
system przewozOw i wizerunek ich przebiegu.

Dlatego proponuj¢ (co winno by¢ przedmiotem odrgbnego opracowania)
wprowadzenie wzorem zaje¢ z dorozkarzami krakowskimi corocznych szkolen z
wydawanymi certyfikatami oraz przeprowadzania corocznej komisyjnej oceny przygotowania
koni do pracy w danym sezonie (zdrowie, kondycja, zywienie, pielggnacja, trening,
przysposobienie do pracy w zaprzegu, stan kopyt i podkownictwo, stan pojazdu i uprzezy,
umiejetnosé pracy koni w tej uprzezy, jej dopasowanie, a takze strdj i zachowanie fiakrow i
pomocnikow). W komisji takiej, obok - obowigzkowo lekarza weterynarii, zootechnika —
specjalisty od hodowli i uzytkowania koni oraz przedstawiciela fiakrow— mogliby znaleZé si¢:
obcy lekarz weterynarii, przedstawiciel samorzadu terytorialnego jak tez przedstawiciel
organizacji ochrony zwierzat (koniowatych). Sprawdzanie zdrowia, kondycji i przygotowania
koni mogloby odbywac¢ si¢ albo w postaci specjalnych testow, albo w charakterze zawodow
lub pokazéw wykorzystujac réwnoczesnie ten element dla celéw edukacyjnych i
marketingowych (wymaga odrgbnego opracowania). Ponadto za celowe uwazam - we
wspdlpracy z wydzialem ochrony $rodowiska — ustawienie tablic informacyjno-edukacyjnych,
wzorowanych na tych ze $ciezek edukacyjnych przyrodniczych czy turystycznych z trescig
informujaca o charakterze pracy koni, ich fizycznych i psychicznych mozliwosciach, o
dopuszczalnej wielkosci przewozonego fadunku i szeregu innych jeszcze techniczno-
biologicznych aspektach ich pracy na trasie do Morskiego Oka.

Ekspertyz¢ przeprowadzono w trosce o dobrostan pracujacych koni, zgodnie z
najlepszy intencjyq i wiedzg w Lym zakresie.
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